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Noch ist nicht Endstation fiir die Kochertalbahn. Die Stadt Kiinzelsau iibernimmt bis auf weiteres die Tragerschaft fiir das umstrit

tene Projekt.
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Stadt hat bei Kochertalbahn vorerst den Hut auf

HOHENLOHE Ministerium: Wechsel der Tragerschaft vom Kreis auf die Stadt Kiinzelsau wirkt sich nicht schadlich auf Zuschiisse aus

Von unserer Redakteurin
Tamara Ludwig

HOHENLOHE Der Kreis beteiligt sich
weiter an den Kosten, hat aber nicht
mehr den Hut auf: So lisst sich das
Resultat der Kreistagssitzung im
April zusammenfassen, in der es
zum letzten Mal vor der Kommunal-
wahl um die mogliche Reaktivie-
rung der Kochertalbahn zwischen
Waldenburg und Kiinzelsau ging.
Der Hohenlohekreis teilt sich die
Hilfte der Kosten fiir die nun folgen-
de Infrastrukturplanung samt Stan-
dardisierter Bewertung mit der
Stadt Kiinzelsau. Das sind geschitz-
te 450000 Euro fiir beide Seiten (wir
berichteten). Dass der Kreis aber —
auch weil Kupferzell und Walden-
burg sich nicht beteiligen wollen —
die Projekttrigerschaft abgeben
will, warf zwei Fragen auf: Wer iiber-

nimmt sie: Die Stadt Kiinzelsau, die
Kiinwerke oder der Gewerbepark
Hohenlohe? Und: Konnte sich ein
Trigerwechsel negativ auf die in
Aussicht stehenden Zuschiisse aus-
wirken? SchlieRlich ist der Offentli-
che Nahverkehr Sache des Kreises.

Nach dem Kreistagsbeschluss
sei die Stadt Kiinzelsau auf das Ver-
kehrsministerium zugegangen, ,,um
zu priifen, ob eine Projekttriger-
schaft durch die Stadt moglich ist”
ohne diese Zuschiisse zu gefihrden,
sagt Hauptamtsleiterin Carmen
Class auf HZ-Nachfrage. ,Inzwi-
schen liegt ein positiver Bescheid
vor.“ Die sich daraus ergebenden
Fragen wiirden in einer Vereinba-
rung zwischen Kreis und Stadt ab-
schlieBend geklirt, so Class weiter.

Frage Das Verkehrsministerium so-
wie die Nahverkehrsgesellschaft

Planung

Zwei bis drei Jahre wird es voraus-
sichtlich dauern, bis die Ergebnisse
der Standardisierten Bewertung
samt Infrastrukturplanung fir die
Kochertalbahn zwischen Walden-
burg und Kupferzell vorliegen. Da-
raus soll sich vor allem ergeben, ob
eine Reaktivierung sinnvoll und wirt-
schaftlich wére, unter anderem das
Fahrgastpotenzial und die Trassen-
kosten werden ermittelt. tak

Baden-Wiirttemberg erkliren dazu:
Im Falle Kiinzelsaus ,,ging es primir
um die Frage, ob die Stadt nun die
nichsten Planungsleistungen beauf-
tragen kann, unabhingig von der
Entscheidung, wer letztlich Vorha-
benstriger und damit Antragsteller
fiir die spatere mogliche Umsetzung

des Projekts wird“. Konkret bedeute
das laut Edgar Neumann, der die
Pressestelle und Offentlichkeitsar-
beit beim Ministerium leitet: Fiir
eine spitere Forderung des Bundes
und Landes auf Grundlage des rele-
vanten Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetzes (GVFG) ist es un-
schidlich, ,wenn nun beispielswei-
se die Stadt Kiinzelsau die nichste
Planungsphase beauftragt und fi-
nanziert, aber etwa der Landkreis
oder ein kommunaler Zweckver-
band spiter als Antragsteller fiir die
GVFG-Forderung auftritt und diese
auch erhilt“. Wie sich die kommu-
nale Seite insbesondere bei der Pla-
nung intern refinanziere, sei kom-
munal abzustimmen und zu ent-
scheiden.”

Ob das bedeutet, dass die Stadt
demnach nur in der Planungsphase
Trigerin sein kann und fiir eine Re-

aktivierung eine andere Losung ge-
funden werden miisste, darauf er-
hielt die HZ bis Redaktionsschluss
noch keine Antwort aus Stuttgart.

Sinn Auf die Frage, inwieweit das
Ministerium es fiir sinnvoll hilt, an
einer Reaktivierung festzuhalten,
obwohl zwei Anliegerkommunen
nicht hinter dem Vorhaben stehen,
schreibt Neumann: Man freue sich
iiber die Entscheidung des Kreis-
tags, die nichste Planungsphase zu
beauftragen. Doch: ,Unabhingig
von der Finanzierungsfrage zeigt
die Erfahrung, dass Schieneninfra-
strukturprojekte vor allem dann er-
folgreich sind und ziigig vorankom-
men, wenn sie einen breiten Riick-
halt in der Region und den Kommu-
nen, aber auch bei den Biirgerinnen
und Biirgern sowie in der Wirt-
schaft haben.“



